
SST – Silent Speed Tyre 
Reduziert das Fahrgeräusch,
schont Fahrer und Umwelt
 
Radialreifen für Traktoren

Trelleborg Wheel Systems geht vollkommen konform mit den Beschränkungen bezüglich der hocharomatischen Kohlenwasserstoffe/Öle (PAK), 
die durch die Europäische Richtlinie EC/2005/69 und die REACH Verordnung EC 1907/2006 seit dem 1. Dezember 2009 festgelegt sind.
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AT 
Mitas GmbH
Part of Trelleborg group
Gregor Mendel Straße 8 – 12
A – 2514 Traiskirchen
Tel.: +43 2252 508684
eMail: service_at@mitas-tyres.com

CH 
Mitas GmbH
Part of Trelleborg group
Bertiswilstrasse 52
CH – 6023 Rothenburg
Tel.: +41 41 210 82 00
eMail: info-ch@mitas-tyres.com
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SST – Silent Speed Tyre  
Schnell, leistungsfähig und erstaunlich leise

Geräuschreduzierung bis zu 6 dB(A) in der Fahrerkabine erhöht die Fahrsicherheit 
und -komfort durch ein konzentrierteres und entspannteres Fahren.

Der neuartige Reifenaufbau sichert Kosteneinsparungen durch einen reduzierten 
Rollwiderstand, eine lange Laufleistung und eine hohe Widerstandsfähigkeit 
gegen Reifenverletzungen.

Produktiv und bewährt durch die ausgezeichneten Eigenschaften eines radialen 
Breitreifens.

Zugelassen bis 70 km/h.

Zur Entstehung des Dröhngeräuschs in der Kabine
Ein Traktor, der ca. 47 km/h fährt, macht 2,5 Hinterrad-
Umdrehungen pro Sekunde. Dabei geben die 
Stollen (in diesem Beispiel 44 Stück) Impulse an die 
Fahrerkabine weiter. 
Im Bereich von 110 Hertz (Hz) – in diesem Beispiel bei 
47 km/h – wird die Luft in der Kabine zu besonders 
starken Schwingungen angeregt. Diese starke 
Anregung durch den Reifen und den Motor führen zu 
Resonanzen und damit zu einem enormen Anstieg 
des Geräuschpegels. Der Fahrer nimmt dies als ein 
unangenehmes Brummen/Dröhnen wahr.

Der SilentSpeedTyre SST ist ein Traktionsreifen, 
bei dem das Auftreten des sogenannten 
„Booming Noise Effekts“ verhindert wird. Im 
Vergleich zu konventionellen Hinterachsreifen 
reduziert der SST den Lärmpegel in der 
Fahrerkabine um 3 bis 6 dB(A).

SST
	 TRAGFÄHIGKEIT	

	 TRAKTION	

	 BODENSCHONUNG	

	 FAHRVERHALTEN	

	 WIRTSCHAFTLICHKEIT	
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SST   
Technische Daten und Tragfähigkeiten

* Weitere zulässige Felgen auf Anfrage

Tragfähigkeiten für 0,4 bar und 0,6 bar bei 40 km/h dienen nur zur Kalkulation bei Zwillingsmontage.
30 km/h-Werte gelten auch für Feldeinsatz mit andauernden, hohen Drehmomenten.
Beim Pflügen in der Furche ist ein Fülldruck von mindestens 0,8 bar erforderlich.
Für länger andauernde Transportfahrten mit 65/50/40 oder 30 km/h muss der Luftdruck um 0,4 bar erhöht werden, ohne dabei den maximalen Druck zu überschreiten.
Alle Werte gelten für Hangneigungen von bis zu 20 % (11°). Bei Einsätzen mit Neigungen von mehr als 20 % setzen Sie sich bitte mit Mitas in Verbindung.
Schlauchlos gekennzeichnete Reifen können auch mit Schlauch verwendet werden. 

Reifengröße
Betriebs­
kennung  

LI/SS
Zulässige
Felgen*

Breite  
(mm)

Außen­
durch­
messer 
(mm)

Halb­
messer 
statisch 

(mm)

Halb­
messer 
statisch 

(mm)

Speed  
radius  
index 

Reifen-Tragfähigkeit (kg) bei Luftdruck (bar) Geschw. 
(km/h)

0,4 0,6 0,8 1,0 1,2 1,4 1,6 2,0 2,4 3,0

600/65 R 38 153 D
(156 A8)

W 18 L
DW 18 L
W 16 L

591
591
571

1 746 782 5 215 825

2 655

2 425
2 545
3 100

2 640
2 755
2 890
3 520

2 795
2 935
3 060
3 210
3 910

3 050
3 205
3 340
3 510
4 275

3 355
3 525
3 675
3 860
4 695

3 650
3 835
4 000
4 200
5 110 5 475

65
50
40
30
10

650/65 R 38 157 D
(160 A8)

W 18 L
DW 20 B

623
643 1 822 810 5 420 875

3 000

2 740
2 880
3 505

2 985
3 110
3 270
3 980

3 155
3 315
3 455
3 630
4 420

3 450
3 625
3 780
3 970
4 830

3 790
3 980
4 150
4 360
5 310

4 125
4 330
4 500
4 745
5 775 6 190

65
50
40
30
10

710/70 R 38 171 D
(168 E)

DW 23 A
DW 25 A

740
750 1 954 870 5 780 925

4 055

3 715
3 905
4 750

4 055
4 230
4 445
5 410

4 305
4 520
4 715
4 950
6 025

4 295
4 720
4 955
5 170
5 425
6 605

4 575
5 030
5 280
5 510
5 785
7 045

4 825
5 300
5 565
5 800
6 095
7 420

5 285
5 805
6 095
6 355
6 675
8 125

5 595
6 150
6 460
6 700
7 075
8 610 9 225

70
65
50
40
30
10

650/65 R 42 165 D
(168 A8)

W 18 L
DW 20 B

616
636 1 930 870 5 790 925

3 145

2 875
3 015
3 675

3 125
3 260
3 425
4 170

3 310
3 475
3 625
3 805
4 635

3 615
3 795
3 960
4 160
5 065

3 940
4 140
4 315
4 530
5 515

4 250
4 465
4 625
4 890
5 950

4 765
5 005
5 220
5 480
6 675

5 150
5 410
5 600
5 925
7 210

(3,0 bar)
7 725

65
50
40
30
10

710/70 R 42 173 D
(170 E)

DW 23 A
DW 25 A

735
755 2 056 935 6 150 975

4 240

3 885
4 080
4 970

4 245
4 425
4 645
5 655

4 095
4 500
4 725
4 930
5 180
6 305

4 490
4 935
5 180
5 405
5 675
6 910

4 810
5 285
5 550
5 790
6 080
7 400

5 100
5 600
5 880
6 150
6 440
7 840

5 550
6 100
6 405
6 680
7 015
8 540

6 000
6 500
6 825
7 100
7 475
9 100 9 750

70
65
50
40
30
10

710/75 R 42 175 D
(172 E)

DW 23 A
DW 25 A

740
760 2 160 970 6 460 1 025

4 510

4 130
4 340
5 280

4 510
4 700
4 940
6 010

4 355
4 785
5 025
5 240
5 505
6 700

4 775
5 245
5 510
5 745
6 030
7 345

5 130
5 640
5 925
6 175
6 490
7 900

5 460
6 000
6 300
6 500
6 900
8 400

5 900
6 480
6 805
7 095
7 450
9 070

6 300
6 900
7 245
7 500
7 935
9 660 10 350

70
65
50
40
30
10

 NEU 

Entstehung des Drohngeräuschs in der Kabine
Das Dröhngeräusch in der Fahrerkabine, der sogenannte „booming-noise“ Effekt, entsteht durch 
die Wechselwirkung zwischen Fahrbahn, Hinterachs-Reifen und Fahrzeug. Das Auftreffen eines 
Stollen auf der Straße führt zu einem Schwingungsimpuls, der mit bisheriger Bereifung bis in 
die Kabine weitergegeben wird. In der Fahrerkabine überlagern sich dann hauptsächlich die 
Impulse des Motors und vom Abrollen der Hinterachs-Reifen. Diese Schwingungsüberlagerung 
und daraus resultierende Resonanzen verursachen das unangenehme Dröhnen in der Kabine. Die 
Vorachsbereifung hat keinen wahrnehmbaren Einfluss auf den „booming-noise“ Effekt.

Wann wird ein Geräusch als Lärm empfunden?  
Wann ist Lärm gesundheitsgefährdend?
Dauergeräusche, auch unterhalb des max. zulässigen Tageslärmpegels von 
80 bzw. 85 dB (A) (vgl. LärmVibrations-ArbSchV) beeinflussen:

⊲⊲ die Aufmerksamkeit

⊲⊲ das Konzentrationsvermögen

⊲⊲ die Reaktionszeit

⊲⊲ die Leistungsfähigkeit

Stollen der Hinterachsreifen und Fahrbahnbelag

Schwingungsimpulse/sec = 110 Hz
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Marktüblicher 65er-Breitreifen

 -3 bis -6 db(A)

kW	 22	 44	 66	 88	 110	 132	 150	 162	 184	 >220
PS	 30	 60	 90	 120	 150	 180	 200	 220	 250	 >300

70,0

72,0

74,0

76,0

78,0

80,0

82,0

30 35 40 45 50 55

Geschwindigkeit in km/h

Booming-Noise-Effekt

2,5 U/sec. ⊗ 44 Stollenimpulse = 110
Schwingungsimpulse/sec = 110 Hz
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120 dB Presslufthammer, Rockkonzert

100 dB Motorsäge, Schlagbohrer, 
Fräsmaschine

80 dB Autobahn, Rasenmäher, 
Staubsauger, Schreien

70 dB vorbeifahrender Pkw mit 
50 km/h, Haushaltslärm

60 dB Zimmerlautstärke,  
normale Unterhaltung

30 dB Blätterrauschen

0 dB Stille




